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Gedenkschrift ,20 Jahre Kaprun®

Beim

8. Internationalen
Aprilsymposion
in Graz im Jahre
2007 (von links
nach rechts):
Prof. Dr. Vincent
Brannigan (USA),
Prof. Dr. Bernd
Beier
(Deutschland),
Staatsanwiiltin
Dr. Eva
Danninger-Soriat
(Salzburg) und
der Autor dieses
Berichtes

(Bild: Mark).

Prolog

\ or 20 Jahren kam es im fast 3,3 Kilometer langen Tunnel der
Standseilbahn von Kaprun auf das Kitzsteinhorn zu einem ver-
hingnisvollen GroBbrand, der 155 Opfer forderte. Es war dies
die groBte Brandkatastrophe in Osterreich seit dem Zweiten
Weltkrieg und in einem langwierigen und umstrittenen Straf-
prozess wurden alle 16 Angeklagten (darunter drei leitende Mit-
arbeiter der Gletscherbahn Kaprun AG, funf Techniker von
Fachfirmen und zwei Ministerialrite des Verkehrsministeriums)
freigesprochen.

Staatsanwaltin brach ihr Schweigen!

Sie ist inzwischen im Ruhestand, doch der Prozess nach der
Seilbahnkatastrophe von Kaprun, lief3 ihr keine Ruhe: Die che-
malige Staatsanwaltin Dr. Eva Danninger-Soriat, die schon im
Jahre 2007 im Rahmen des 8. Aprilsymposions des Brand-
schutzforums Austria in Graz die Hintergriinde dieses Jahr-
hundertbrandes erorterte hatte, brach schon vor einiger Zeit ihr
Schweigen. Sie hat auch wesentlich dazu beigetragen, dass die
beiden Journalisten Hubertus Godeysen und Hannes Ubl den
bereits am 17. Februar 2014 erschienenen Tatsachenbericht
5,155 - Kriminalfall Kaprun® authentisch verfassen konnten.

Der Brandschutz war ein Stiefkind!

In diesem Tatsachenbuch berichten die beiden Autoren in einer
tabulosen Recherche und Aufarbeitung der Daten und Fakten
von den eingetretenen Ermittlungspannen, von verschwunde-
nen Beweismitteln und michtigen Interessensgruppen, welche
den Ausgang des Strafprozesses wesentlich becinflusst haben.

Der Prozess war auch deswegen heill umstritten, weil der

Brandschutz in diesem Riesenbauwerk nachweislich ein Stief-
kind war, aber niemand Schuld an diesem Desaster haben woll-
te. Bs wurde also impliziert, dass es sich beim Inferno von
Kaprun um einen ,hormgerechten Brand* handelte. Was vor
allem von den trauernden Angehérigen der vielen Todesopfer

nicht verstanden werden konnte.

Hohere Gewalt?

Dem Urteil des Richters wurde mit der Aussage ,,Da hat wohl
cinmal der licbe Gott das Licht fur cinige Minuten ausge-
macht! noch die Krone aufgesetzt. Denn damit war die
Ursache einer menschengemachten Jahrhundertkatastrophe auf
die Ebene ciner ,,Hoheren Gewalt® verschoben worden. Der
Gerichtsbeschluss mag vielleicht formal richtig gewesen sein,
hat aber gegen jeden gesunden Menschenverstand verstoBBen
und wurde daher auch von den Angehorigen der Brandopfer in

keiner Weise akzeptiert.

Ein Blick zuriick!

Im Jahre 2000 hat fiir Standseilbahnen noch das Eisenbahn-
gesetz aus dem Jahre 1957 gegolten, in welchem vom Brand-
schutz nichts zu lesen war. Mit einem cigenen Seilbahngesetz
hat man dann im Jahre 2003 die Kurve nechmen wollen. Dieses
schreibt nun fiir alle einschligigen Seilbahnanlagen cine
Sichetheitsanalyse und einen Sicherheitsbericht vor, in welchem
_ wie tiberraschend! — auch erstmals der Brandschutz enthalten
ist. Fazit: Kaum ein anderes Gesetz ist auf derartig blutigem
Boden entstanden, wie das nunmehr giiltige Seilbahngesetz!

Notfallpline sind gefragt!

Doch diese Methode hat System: Nicht nur bei Seilbahnen,
auch bei langen StraBen- und Eisenbahntunnelanlagen, beim
Chemietransport und im Falle von Hochhausern hat man erst
nach einer Vielzahl von Toten bei Brinden auf gesetzlicher
Ebene reagiert. Denn bei uns muss immer erst etwas gesche-
hen, damit gehandelt wird. Das hat uns im 20. Gedenkjahr fir
die Opfer von Kaprun auch wieder ein kleines Virus mit dem
Namen SARS-CoV-2 in Erinnerung gerufen. Doch was
briuchte unsere hochtechnisierte Gesellschaft fiir den
Ernstfall? Ganz cinfach: Privention — und das sind Notfall-

pline im weitesten Sinn!

wDas
Osterreichische
Seilbahngesetz 2003

wurde mit viel Blut

geschrieben!"
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Gedenkstiitte
in Kaprun
(Bild: KURIER).
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Verhingnisvolles Schocklernen

Im Bereich des Katastrophenschutzes agieren wir aber nicht,
sondern wir reagieren! Unsere Sicherheitsphilosophie geht nach
wie vor im Wesentlichen von der Methode des #rial and error aus.
Dieses verhingnisvolle Schocklernen ist zwar nicht immer mit
einem derartig hohen Blutzoll verbunden, wie in Kaprun, muss
aber schnellstens hinterfragt werden. Mit anderen Worten: Eine
Verbesserung der geltenden sicherheitstechnischen Regeln und
Vorschriften erfolgt erst nach einer negativen Erfahrung auf-
grund eines Schadensfalles. Notwendig wire dagegen die Frfil-
lung bestimmter Sicherheitsanforderungen bereits vor Inbe-
triecbnahme von Betrieben, Anlagen und Bauwerken durch
innovatives Lernen!

Ein todliches Fegefeuer!

Die Schlussfolgerung, welche wir aus dieser dramatischen
Ereignis zichen miissen, ist banal: Der Brandschutz war im
Tunnel von Kaprun cin Stiefkind und daher wurde diese Jaht-
hundertkatastrophe von Menschenhand verursacht. Und die
strafrechtliche Aufarbeitung war umstritten, wie kein anderes
Urteil der Republik. Ja, es war ein von Menschen verutsachtes
todliches Fegefeuer, in welchem 155 unschuldige Utlauber

qualvoll verbrennen mussten!

HUNDERTFUNFUNDFUNFZIG

R

Hubertus Godeysen’
Hannes Uhl :

Die Wahrheit ans Licht bringen!

,, Wit haben das Buch nicht geschrieben, um viele Jahre nach
dem Kaprun-Urteil die Schuld neu zuzuweisen. Es geht uns nur
darum, die ganze Wahtheit ans Licht zu bringen und damit
einen Beitrag zur Bewiltigung des alpenlindischen Traumas Kaprun
u leisten®, betonen die Autoren Uh/und Godeysen.

Dieses spannend geschriebene Buch ist daher allen sicherheits-
bewussten Biirgern und vor allem den Angehorigen unserer
Einsatzkrifte zu empfehlen. Denn Recht und Gerechtigkeit
waren bei dieser groBten Katastrophe der Republik zwei Paar
unterschiedliche Schuhe!

HUBERTUS
GODEYSEN,
HANNES UHL:
155 — Der
Kriminalfall
Kaprun, erschie-
nen im Verlag
edition a

(200 Seiten,
EUR 19,90),
Wien, 2014
(Bestellungen
konnen tiber
www.brand-
schutzforum.at/
shop durchge-
fithrt werden).
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Kriminalfall Kaprun
20 Jahre danach!

Blick auf die Gletscherbahn in Kaprun, in welcher am
11. November 2000 insgesamt 155 Menschen sterben mussten (Bild: APA).

Nicht ein Fehler, ein Mosaik an Feblern
hat dieses Ungliick ansgelist!”

Eva D:\nningma\‘orim‘

" e T 1
Staatsanwiltin im I\aprun-l’mzcss‘ !

7\ m 11. November 2000 hat sich in Kaprun die groBte Brand-
A\ katastrophe Osterreichs seit dem legendiren Wiener Ring-
theaterbrand im Jahre 1884 ereignet. Es waren dabei 155 Tote
zu beklagen und in einem langwierigen und umstrittenen Straf-

prozess wurden alle 16 Angeklagten freigesprochen.

Der Brandschutz war ein Stiefkind!

Viele Brandschutzexperten bezweifelten schon damals diese
Entscheidung des Richters Manfred Seiss. Denn bereits der
gesunde Menschenverstand - sagt, dass es nicht alleine cin
gewohnlicher Heizliifter und die vielfach zitierte hohere Gewalt
sein kann, wenn eine Katastrophe mit einem derart hohen
Blutzoll auftritt. Nun hat sich herausgestellt, dass im Fall des
Kaprun-Desasters eminente Planungsfehler sowie eine nicht
mehr zu iiberbietende Indolenz und Fahrlissigkeit gegentiber
Sicherheitsfragen cine wesentliche Rolle gespielt haben. Ja, man
kann mit Fug und Recht sagen, dass in Kaprun der Brand-
schutz ein Stiefkind war!

Dominotheorie der Katastrophen

Katastrophen besitzen tatsichlich nie eine cinzelne Ursache.
Wie die moderne Katastrophenschutzforschung bewiesen hat,
sind es meist mehrere Voraussetzungen in Form von baulichen
und betrieblichen Missstinden, von technischen Gebrechen
und Fehlhandlungen des Menschen, welche unter bestimmten
Bedingungen in ihrem Zusammenwirken zum Unheil fihren

konnen.

Katastrophen werden also durch eine Reihe von Fehlern verut-
sacht und ihr Ablauf kann anschaulich mit Hilfe der so genann-
ten Dominotheorie dargestellt werden:

Fine Reihe hintereinander aufgestellter Dominosteine fallt ket-
tenreaktionsartig um, wenn der erste Stein (auslosendes Mo-
ment) umgestoBen wird.”

Staatsanwiltin
Eva Danninger-
Soriat

(Quelle: APA)

Richter Manfred
Seiss sprach alle
16 Angeklagten
frei

(Quelle: APA).

Dominoeffekt
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Die Entstehung
von Katastrophen
kann mit Hilfe
der Domino-
theorie anschau-
lich beschrieben

werden.

Ein derartiger
Haushalts-
heizliifter war
Ausloser

der Brand-
katastrophe.
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Den Brandschutz einfach vergessen!

Im Falle des bereits zitierten Ringtheaterbrandes mit seinen 384
Toten waren es nach einer umfassenden Analyse des Autors
mindestens 17 ,,Dominosteine, welche zur Katastrophe ge-
fiihrt haben.”

Fine dhnliche Situation war auch am 11. November 2000 in
Kaprun gegeben, wobei der Ausloser ohne Zweifel der umstrit-
tene Heizliifter war. Es hiitte aber nie zur Katastrophe kommen
kénnen, wenn der gesamte Brandschutz im Bereich der Stand-
seilbahn inklusive Tunnelanlage gestimmt hitte. Der Brand-
schutz war jedoch in Kaprun von Anfang an ein Stiefkind und
wutde vor allem auch bei der Neukonzipierung der Standseil-
bahn einfach vergessen und ignoriert!

Erste alpine U-Bahn der Welt!

Die Kapruner Standseilbahn wurde in den Jahren 1972 bis 1974
errichtet und im Mirz 1974 als erste alpine U-Bahn der Welt
in Betrieb genommen."! Als technische Meisterleistung Osterrei-
chischer Ingenieurskunst gepriesen, fithrte sie von der Tal-
station in 911 m Sechéhe iiber eine 601 m lange Briicke und
durch einen 3.298 m langen Tunnel zum so genannten Alpin-
center in 2.446 m Sechohe.

In jeder der beiden Zugaufbauten konnten dabei 180 Passagiere
in ca. 8,5 Minuten von der Talstation auf das Kitzsteinhorn
befordert werden. Der Tunnel hatte einen Durchmesser von
lediglich 3,6 m. Entlang der Tunnclwinde befanden sich ver-

schiedene Versorgungsleitungen, unter anderem eine brand-
schutztechnisch vollkommen ungeschutzte 16.000 Volt Stark-

stromleitung.

Megakatastrophe in Kaprun

Schematische Darstellung

Statio
Alpin-
center

copyright by Dr. Otto Widetschek, Graz

Selbstrettung war nicht vorgesehen!

Dieses michtige Bauwerk wurde von Beginn an ohne
Beachtung des Brandschutzes etrichtet und war nach dem
Konzept der Fremdrettung erstellt worden. Das heilit, bei
cinem eventuellen Brandgeschehen in einer Kabine, war
geplant, die beiden Zugsgarnituren in die jeweilige nichste
Bahnstation zu fiihren. Fine Flucht der Passagiere (Selbst-
rettung) durch den Tunnel war nicht vorgesehen! Daher war

Stollen-
durch-
messer
3,60 m

Seilbahn-

kabine
(Alu, Plaste)

Die Kapruner
Gletscherbahn
(schematische
Darstellung)

Seilbahntechnik
auf engstem

Raum: Tunnel-
querschnitt mit

owid

Kabine (Schema)
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Die Brandlast
der Wagengarni-

turen war enorm!

Hohe Brandlast
der modernen
Wagengarnituren;
hier mit brennen-
dem Heizliifter
(Schema)
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dieser auf ein Minimum dimensioniert und nur tiber eine 0,6 m
schmale Treppe fur Wartungszwecke begehbar. Er besal3 auf
fast 3,3 km Linge etwa in der Mitte einen einzigen
Fluchtstollen, so dass die Passagiere bei einem Stillstand der
Wagengarnitur im Tunnel in der Falle salen.

Kunststoffe und Aluminium

Anfang der Neunzigerjahre, also etwa 20 Jahre nach Errichtung
der Standseilbahn wurden die Wagengarnituren erneuert und
modernisiert. Dabei hat man im Wesentlichen die Werkstoffe
Holz & Eisen durch eine Reihe von Kunststoffen & Alu-
minium ersetzt. Dazu kamen eine wesentlich komplexere
Technik und vor allem auch der unsachgemife FEinbau eines
Heizlifters. Die Brandlast der neuen Wagengarnituren war
wesentlich hoher als jene ihrer Vorginger. Durch verschiedene
Kunststoffe (GFK, PVC, Styropor, Polyacryl etc.), Gummi-
matten, Tapezierungen, Holzeinbauten, Hydraulikél, Lackie-
rungen, Leuchtstibe und die Skiausriistung der Fahrgiste ergab
sich eine Gesamtbrandlast von etwa 56.000 Megajoule pro
Waggon, das entspricht 970 Megajoule pro Quadratmeter.”!

Gles_hrbahn Kaprun

8

Das ,,Gefahrenbild Brand“ fehlite!

Alle diese Fakten fithrten zu einer wesentlichen Erhohung der
Brandgefahr, welche allerdings nicht erkannt wurde. Man hat
das ,,Gefahrenbild Brand‘ einfach ausgeschlossen, weil der
Brandschutz im eisenbahnrechtlichen Verfahren (welches am
11. November 2000 auch noch fiir Seilbahnen giltig war) nur
im Bereich der Stationen der Bahn, aber nicht fur die

S22

Gedenkschrift ,,20 Jahre Kaprun®

Wagengarnituren eine Rolle spielte. Anmerkung: Der im § 36
Abs. 4 Hisenbahngesetz (EisbG) verankerte Begriff der
LWSicherheit wurde nur auf seilbahntechnische und sicherheits-
technische Belange cingeengt, wihrend die Belange des
Brandschutzes keine Berticksichtigung fanden. Zur Sicherheit
der TFahrgiste und des Personals gehort aber nicht nur, dass
diese Personen bei der Beniitzung der Einrichtungen der
Standseilbahn nicht abstiirzen und/oder sich verletzen, sondern
auch, dass sie in Fahrbetriebsmitteln nicht verbrennen

winternationale Expertenkommission Standseilbahnen*

Nun haben Brandschutzexperten schon lange vor der Kaprun-
Katastrophe vor der unecingeschrinkten Nutzung langer
Tunnelanlagen gewarnt. So hat beispielsweise der Autor dieser
Zeilen bereits im Jahre 1995 im Rahmen eines Internationalen
Symposions auf der Grazer Messe ein Referat unter dem Titel
L, Wann kommt der erste Tunnel-GAU? — zur Problematik von
Brianden und Unfillen in Tunnelanlagen gehalten. Ja, und
spitestens nach dem 29. Mai 1999, als es im Tauerntunnel zu
einem GrofBbrand mit 12 Toten kam, hitte man in Osterreich
die Problematik von langen Tunnelanlagen erkennen mus-
sen.” Trotzdem hat die ,,Internationale Expertenkommis-
sion Standseilbahnen® in ihrem Endbericht vom 19. Dezem-
ber 2001 nach der Seilbahnkatastrophe von Kaprun das
Gegenteil behauptet:”!

wDas Ungliick in Kaprun stellt ein in diesemr Ansmaf§ neues, bisher
nicht erkanntes Gefahrenbild dar. Die NMdaglichkeit eines derartigen
Ereignisses war daher anch an den bisherigen internationalen Tagungen
der Seilbahnaufsichtsbehorden kein Thema* (Zitat).

Seilbahniiberpriifungs-Verordnung 1995

Interessant ist es in diesem Zusammenhang auch, dass bereits
im Jahre 1995 auf Basis des Eisenbahngesetzes eine Verord-
nung etlassen wurde, die sich Seilbahniiberprifungs-
Verordnung (SeilbUB 1995) nennt. Darin sind wesentliche
Kontrollen durch Externe (Anmerkung: Ziviltechniker, Prif-
stellen etc.) angefiihrt, die sich lingstens alle 5 Jahre wiederho-
len miissen. Dabei ist gemil § 4 ein ,, Vergleich des Ist-Zustandes
mit dem bewilligten Zustand* durchzufithren. Spitestens bei einer
derartigen Uberpriifung hitte daher einem Befugten auffallen
miissen, dass der nachtrigliche Einbau des Heizlifters in der
urspringlichen Genehmigung 1993 nicht erfolgt ist.

Fragwiirdiger
Endbericht

Eine Evaluiernng
der Seilbahnen
war seit 1995

vorgeschrieben!
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Der elementarste
Brandschutg,
wiurde in Kaprun

einfach vergessen!

Das Feuerdreieck
beschreibt die
wesentlichen
Bedingungen fiir
die Entstchung
cines Brandes.
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Fehlende Vorsorge

Jedenfalls hat jeder Seilbahnunternchmer dafiir zu sorgen, dass
sich cinerseits die Seilbahnanlage in einem sicheren und gefahr-
losen Zustand befindet und andererseits die Bedienung der
Seilbahnanlage unter dem Aspekt der Sicherheit der beforder-
ten Personen sach- und ordnungsgemill durchgefiihrt werden
kann.

Nun wurde in der vorliegenden Situation fir Brandfille jedoch
wegen des angeblich bisher fehlenden ,,Gefahrenbildes Brand in
cinem Fuabrbetriebsmittel einer Standseilbahn* keine wie immert
geartete Vorsorge getroffen.

Dies betraf zum Beispiel das Nichtvorhandensein von Feuer-
l6schern im allgemeinen Kabinenabteil, das Fehlen eines bran-
dadiquaten Fluchtkonzeptes sowie einer umfassenden Brand-
fritherkennung und von abgesicherten Kommunikationsmog-

lichkeiten etc.

Das ,,Feuerdreieck*

Dieses einseitige Sicherheitskonzept stellte jedenfalls eine abso-
Jute Fehleinschitzung in Bezug auf die méglichen Brandgefah-
ren dar. Denn brennen kann es grundsatzlich tiberall, wenn

@ brennbare Materialien (Brennstoff),

@ Sauerstoff und

@ Ziindquellen vorhanden sind.

Diese Bedingungen

Das Feuerdreieck
stehung konnen im

fiir eine Brandent-
P 1

so genannten Feu-
erdreieck, welches
heute bereits in der
Grundschule im ele-
mentaren Chemie-
unterricht  gelehrt
wird, auch anschau-
lich und verstind-
lich  beschrieben

g - werden.
Wagengarnitur (Holz,
Kunststoffe, Hydraulik-
ol, Skiausriistung)

owid
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Oberstgerichtlicher Entscheid

Fin bekanntes Rechtsurteil des Oberverwaltungsgerichts fiir
das Land Nordrhein-Westfalen in Munster (Zahl 10A 363/86
vom 11. 12. 1987) unterstreicht diese Meinung und ganz allge-
mein die groe Bedeutung des Brandschutzes:

WEs entspricht der Lebenserfabrung, dass mit der Entstehung eines
Brandes praktisch jederseit gerechnet werden muss. Der Umstand, dass
in vielen Gebénden jabrzehntelang kein Brand ansbricht, beweist nicht,
dass keine Gefahr besteht, sondern stellt fiir den Betroffenen einen

Gliicksfall dar, mit dessen Ende jederseit gerechnet werden muss!”
(Zitat).

Das Brandgeschehen L

Wie es zur Brandkatastrophe kam!

Nach der Brandkatastrophe von Kaprun kam es zu einem
kuriosen Hick-Hack um die Ermittlung der Brandur-
sache: Zuerst waren Brandschutzfachleute des Innen-
ministeriums am Katastrophenort eingesetzt. Dann
wurde ein Osterreichischer Experte gerichtlich beauftragt,
der allerdings unter mysteriésen Umstinden spiter von

Chaos im Tunnel:
Die durch den
Brand zerstorte
Wagengarnitur
(Quelle: APA).
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Der Brand trat
am unteren
Ende der
Wagengarnitur
auf.

Fatale Ausgangs-
lage in der
Fahrerkabine
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finf Kollegen abgelost wurde. Und zu guter Letzt waren
— nachdem ein Folgeprozess um den Heizlifter in Heil-
bronn, Deutschland, stattfinden sollte — deutsche Fach-
leute mit der Materie befasst.

Ausloser war der Heizliifter!

Wenn schon die verschiedenen Experten auch untet-
schiedliche Meinungen zur Brandursache hatten, in einem
Punkt waren sie sich einig: Ausloser der Katastrophe war
der ominése nachtriglich eingebaute Heizliifter! Es war
also im weitesten Sinn eine elektrische Ursache, welche
diesen Brand ausloste. Der Heizliifter war — wie sich het-
ausstellte — jedoch nicht nur unsachgemif verindert und
eingebaut worden, sondern auch total tberlastet.

Tempordrer Flammenwerfer

Dadurch kam es wihrend der Bergfahtt der Seilbahn zu
einem Entstehungsbrand, durch den die in der Nihe
befindlichen Kunststoff-Messleitungen mit Hydraulikol

zum Schmelzen gebracht werden konnten.

Das brennbare Ol trat nun unter Druck (190 bat) aus, zet-
stiubte und produzierte in der talwirts nicht besetzten
Fahrerkabine eine michtige Feuerlanze. Sie stellte quasi
cinen temporiren gefihrlichen Flammenwerfer dar!
Das war die fatale Ausgangslage in der Fahrkabine.

Fatale Ausgangslage

Hydraulik-
leitungen

Heizliifter

Holzver-

Olgetrankte
e tafelung

Steinwolle

Gedenkschrift ,,20 Jahre Kaprun‘
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Notbremsung und Stillstand der Anlage

Diese Flammeneinwitkung setzte die mit brennbaren
Stoffen errichtete Seilbahnkabine und ihre technischen
Einrichtungen in Brand, wodurch es in der Folge zu einer
Notbremsung und zu einem Stillstand der Seilbahn-
anlage kam. Dabei wurde wenig spiter auch die brand-
schutztechnisch ungeschiitzte Hochspannungsleitung in
der Tunnelanlage in das Brandgeschehen involviert,
wodurch es Minuten spiter zu einem Lichtbogen und zu
einem Totalausfall der elektrischen Anlage kam.

Selbstrettung von 12 Personen

In der ersten Phase des Brandgeschehens hitten die in der
Kabine eingeschlossenen Personen noch eine Chance
gehabt, sich zu retten. Wenn, ja wenn man neben dem
Fremdrettungs- auch ein Selbstrettungskonzept von
Seiten des Seilbahnbetreibers vorgesehen hitte. Denn ins-
gesamt 12 Personen, die sich mit letzter Kraftanstrengung
aus der Kabine befreien konnten und noch die Moglich-
keit hatten, talwarts tiber die Tunneltrasse zu fliichten,
brachten sich in Sicherheit.

Feuersturm mit iiber 150 km/h!

Durch die hohe Brandlast der brennenden Kabine kam es
zu einer Bildung groBer Mengen hoch temperierter
Brandgase, welche in dem nach oben geneigten Tunnel, in
das in 2.446 m Hohe gelegene Alpincenter abstromen

Ein Lichtbogen
fiihrte zum
Totalausfall der
elektrischen
Anlage!

Uber das
talseitige Tunnel-

portal konnten
sich 12 Menschen
retten!

Aus dem
Alpincenter trat
Brandrauch aus!
(Quelle: APA)
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Durch den ge-
Siirchteten
Kamineffekt ent-
wickelte sich ein
gewaltiger Fener-
sturnmi!

Trauer
um 155 Tote!
(Quelle: APA).

Die Lage der
Toten von
Kaprun
(schematische
Darstellung)
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mussten. Der ausgeptigte Kamineffekt und die Tatsache,
dass die Brandschutz-Schiebetiire im oberen Schleusen-
bereich nicht geschlossen war, fihrte zu einem Feuer-
sturm mit einer Windgeschwindigkeit mit bis zu 150
Stundenkilometern.") Dadurch wurde auch die Berg-
station, das so genannte Alpincenter, mit heilen, giftigen
Brandgasen total verqualmt.

155 Todesopfer

Dutrch die nach oben abstrémenden heiBen, giftigen
Brandgase kamen deswegen alle 155 Personen, welche
sich nicht rechtzeitig aus der Kabine befreien konnten
oder sich im Brandgasstrom im engen Tunnel befanden,
ums Leben. Sie verstarben durch die toxischen Gase und
die meisten von ihnen verbrannten anschlieBend bis zur
Unkenntlichkeit. Im Bereich der abgebrannten talseitigen
Zugsgarnitur waren 150 Todesopfer zu beklagen, im
bergseitigen Waggon kamen 2 Menschen ums Leben und
im Alpincenter 3 Personen.

Die Toten von Kaprun

Schematische Darstellung

Station |
Alpin- |
o center

Talstation s TR
pgr ¥ ot Massiv des
o g - Kitzsteinhorns

copyright by Dr. Otto Widetschek, Graz owid

Tote aus acht Nationen!

Tote aus acht Nationen, daruntet 92 Personen aus Oster-
reich, waten zu beklagen! Das prominenteste Opfer der
Brandkatastrophe war dabei die 19-jihrige deutsche
Freestyle- und Buckelpistenweltmeisterin Sandra Schmitt,
welche zusammen mit ihren Eltern ums Leben kam.

Gedenkschrift ,,20 Jahre Kaprun‘

Bedingte Menschenrettung

Die mit starken Kriften angeriickten Feuerwehren und
Rettungsorganisationen standen dem Brandgeschehen
aufgrund seiner exponierten Lage hilflos gegentiber. Zwar
konnte eine ganze Reihe von Personen aus dem
Alpincenter gerettet werden, aber in den Tunnel zum
eigentlichen Ort des Brandgeschehens vorzudringen war
nicht zu denken. Der Abtransport der Geretteten erfolg-
te dabei mit Hilfe von Hubschraubern.

Leichenbergung

Die eigentliche Leichenbergung erfolgte durch ein Spe-
zialteam, welches in Kooperation zwischen Osterreichi-
schem Bundesheet, Polizei, Feuerwehr und Rotem Kreuz
tatig wurde. Die Retter standen dabei unter einem immen-
sen psychischen Druck, da die meisten Leichen zur volli-
gen Unkenntlichkeit verbrannt und auf engsten Raum
unter diversem Brandgut im Tunnel verschiittet und vor
allem in Bereich des zerstorten Waggons quasi ineinander
,,verschmolzen® waren.

Dabei wurde unter dullerst beengten Bedingungen eine
Art Totenkataster angelegt, um die genaue Lage der
Leichen dokumentieren zu konnen. Fir die Bergung
musste auch eine provisorische, motobetriebene Schrig-
bahn eingerichtet werden. Damit konnten die meisten
Toten tiber den Tunnelzugang der Mittelstation aus ihrem
Tunnelgrab befteit werden.

Rettungsmaf3-
nahmen durch
die Feuerwehr

und das Rote
Kreuz waren lei-
der nur bedingt
moglich

(Quelle: APA).

Bergung von
Brandleichen
durch Spezial-
kriifte

(Quelle: APA).
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Identifizierung
der Opfer mit
Hilfe der DNA-
Analyse

y A

Todslinden
von Kaprun
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Identifizierung der Opfer

Eine sehr schwierige und aufwindige Aufgabe war die
Identifizierung der Opfer. Die Ermittler standen dabei
unter dem groBen Druck der Angehérigen der Toten, die
Gewissheit tiber den Vetbleib ihrer Lieben haben wollten.
Eine Sonderkommission ubernahm diese Aufgabe und
konnte in relativ kurzer Zeit — vor allem mittels det
modernen gentechnischen Verfahren der Gerichtsmedi-
zin — tiber 151 Opfer durch DNA-Analyse identifizieren.

Die Todsiinden von Kaprun
Wie bereits festgestellt, war die Kaprun-Katastrophe nur durch
cine ganze Kaskade von Mingeln und Fehlern moglich.! Nach
der Dominotheorie kénnen in diesem Fall folgende wesent-
lichen Teilursachen (,,Todsiinden®) angegeben werden:""
1. Unzulissiger Einbau eines im Bereich des Gehiuses
verinderten Haushalts-Heizliifters (auslosendes Mo-

ment).

o

Verwendung von brennbaren Kunststoff-Verbin-

dungsleitungen fiir das Hydraulikol (insgesamt 180

Liter), welche zu nahe am Heizlifter montiert waren

und durch thermische Einwirkung zerstort werden

konnten.

3. Mangelhafte Wartung und Kontrolle der technischen
Einrichtungen.

4. Hohe Brandlast der umgebauten Wagengarnituren samt

Inhalt (je etwa 56.000 Megajoule).

Brandschutztechnisch ungeschiitzte Hochspannungslei-

tung im Tunnel.

u

6. Keine brandschutztechnische Trennung der elektri-
schen Anlagen zu den Wagengarnituren.

7. FHinseitiges Konzept der Fremdrettung ohne Berticksich-
tigung einer moglichen Selbstrettung,

8. 33 Kilometer langer, unbeleuchteter Tunnel mit nur
einem Fluchtweg,

9. Keine automatische Brandmeldeanlage und Brand-
bekimpfungseinrichtung.

Gedenkschrift ,,20 Jahre Kaprun®

10. Keine Mittel der Ersten Léschhilfe im Personenabteil,

keine Schlaghimmer zum Offnen der Fenster.

11. Keine Brandschutziibungen mit der Feuerwehr.

12. Versagen des Brandschutzabschlusses (Schiebetor) zwi-
schen Tunnel und Alpincenter."”

Brandkatastrophe Kaprun

Dominotheorie:
Flucht-
E-Ver- Tunnel- X wege
Berhpare  im Tunnel lors, ChonT 7
abine
Expomene Rauch 55 Tote
Hydraulik- Lage

Heiz- ol .

lifter

, ‘4"
Die wichtigsten Glieder in der Fehlerkette der

Brandkatastrophe am Kitzsteinhorn
am 11. November 2000.

owid

Force majeure

Trotz dieser Todstinden, sagte der Richter im ersten Kaprun-
Prozess Manfred Seiss in seinem Plidoyer sinngemal3, dass bei
dieser Katastrophe wohl der liebe Gott fiir einige Minuten das
Licht ausgemacht hat.

Damit wurden jedoch die Ursachen fiir den Tod von 155
Menschen auf ein wissenschaftlich nicht nachvollzichbares
Phinomen der hoheren Gewalt, ciner force majenre, zuriickge-
fihrt. Darunter versteht man Freignisse, die sich dem mensch-
lichen Handeln entziehen, wie Erdbeben, Sturmfluten und
Vulkanausbriiche.

Anders ist dies jedoch bei einer Bergbahn, wie in Kaprun, zu
schen, die von Menschen geplant, von Behorden genehmigt
sowie in der Folge gebaut, betrieben und gewartet wurde (Fally
Frang ™).

Ja, es stimmt: In Kaprun war es nicht das schicksalhafte Netz
der hoheren Gewalt, in dem 155 Menschen gefangen waren,
sondern man hat auf den Brandschutz vergessen, er war ganz

Die wichtigsten
Glieder in der
Fehlerkette der
Brandkatastro-
phe am Kitz-
steinhorn.

Schicksalhaftes
Netz der hihe-

ren Gewalt?
(Quelle:
www.gral.de)

einfach ein Stiefkind!
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" Der Autor:

' Dr. Otto Widetschek, 1941 in Wien geboren,
ist studierter Atomphysiker und war von der
Pike auf als Feuerwehroffizier im praktischen
Einsatzdienst titig. Als langjihriger Leiter der
Feuerwehr- und Zivilschutzschule Steiermark
und Branddirektor der Stadt Graz, hat er den
Steirischen Katastrophenschutz fiihrend und
innovativ mitgestaltet. Er hat auch im Jahre
1989 das Brandschutzforum Austria, eine
mittlerweile internationale Plattform fiir das
Sicherheitswesen, gegriindet.

Seine Leidenschaft gilt heute als Hochschullehrer der Ausbildung
von Studentinnen und Studenten der Karl Franzen Universitit im
Brandschutz. Mit seinen Publikationen und Vortrigen hat er inter-
nationalen Ruf und Anerkennung erlangt.

Am 11. November 2004 wurde eine Gedenkstitte fiir die 155 Opfer
der Kaprun- Katastrophe offiziell eingeweiht. Die lang gezogenen
Quader aus Sichtbeton und Glasstelen befinden sich gegentiber
der Talstation der Gletscherbahnen. Die Verschiedenfarbigkeit der
Glasstreifen soll die einzelnen Menschen symbolisieren.

Die einzelnen Glasschlitze sind jeweils einer bestimmten Person
gewidmet. Jeder Lichtschlitz steht als Symbol fiir ein Leben.
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Bild: Die Gedenkstiitte von Kaprun (Text und Foto: Gottfried Maierhofer, Pinzgau).




